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Vinner i langden

Europas langsta lastbil sparar bransle, miljo och vagar




Transport som
vinner i langden

De varsta kritikerna har kallat den monster. Johanna
Funck bara skrattar. Tillsammans med sina kollegor
kanner hon lastbilen battre an de flesta. "Det har ar
inget monster utan en behaglig fordonskombination
som gar fint pa vagen”, sager hon.
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keridgaren Kent Bjdlms;jo har precis lastat den sista stocken

och det jittelika timmerlasset har sikrats med kittingar. Jo-

hanna Funck klittrar vant upp och tar plats i den stora och

maffiga XL-hytten. Det surrar ldtt nir hon vrider pa regla-

gen som skoter justeringen av forarstolen. Sedan littar hon

pé handbromsen for att direfter ligga in en vixel. Europas
tyngsta lastbilsekipage 4r satt i rorelse.

- Visst funderade och spekulerade vi hur det skulle vara att kora en s& hir
stor och tung bil men jag tycker att det mesta f6ll pa plats redan vid forsta tu-
ren, siger Johanna Funck.

Ekipaget dr 30 meter langt och fullastat vager det 90 ton. Bjidlmsjo Skog och
Transport ingdr i projektet En trave till (ETT), ett projekt som syftar till att ut-
virdera den ekonomiska och miljomissiga nyttan med lingre timmerekipage.

Nir Volvo Pa Vig dr pa besok i borjan av juni har Johanna Funck, Torbjorn
Pettersson och Kent Bjdlmsjo kort ETT-bilen i cirka sex ménader. Deras roll
i utvecklingsprojektet ar viktig.

— Det dr jdtteintressant att fa vara med och utveckla nagot som tar bran-
schen vidare. Och vi har ju ett ndra samarbete med bland annat Volvo Lastvag-
nar. Vi rapporterar en méngd olika saker, det kan rra bromssystemet, dicken
eller brinsleférbrukningen, sager hon.

Och intresset for det 30 meter langa lastbilsekipaget har varit enormt. I april

LASTBILSFAKTA

Lastformaga: 66 ton  Antal hjul: 26
Totalvikt: 90 ton Bil: Volvo FH16
Ldangd: 30 meter Forbrukning: Det ar
Bredd: 2,6 meter en forbrukningsbe-
HGjd: 4,5 meter sparing pa cirka 20
Effekt: 660 hk procent per ton och
Antal axlar: 11 kord kilometer.

Den férsta sexmanadersstudien

fran Skogforsk visar att bade brans-

leférbrukning och CO2-utslapp per
transporterat ton virke har minskat
med 22 procent. Och produktionen,
alltsd méngden transporterat virke,

har 6kat med 45 procent.

fanns Johanna Funck och hennes arbetskamrater pa plats i
Goteborg nir Volvo Lastvagnar visade upp bilen.

Tack vare det stora intresset blev det tva visningar
i stéllet for en och ett 50-tal journalister fanns p4 plats.

Och hemma i Overkalix har telefonen gatt varm hos
Bjdlmsjo Skog och Transport.

- Vi forstod vl att det skulle bli lite uppsténdelse. De
hade forberett oss pa att vi skulle vara med pa en del vis-
ningar, det ingar som en del i projektet, beréttar hon.

HALVVAGS NED MOT KUSTEN bérjar vi marschen uppfér
en av de manga backarna och Volvo FH16 660-bilen far
verkligen gora ritt for sig. Uppe pé toppen av backen ar
madtaren nere pa 53 kilometer i timmen men trafiken fly-
ter fint tack vare stigningsfaltet. Och Johanna séger lugnt:
- 53 kilometer i timmen 4r da inget att skimmas over.
Det handlar trots allt om ett fordon som véger 90 ton.
Snart dr vi tillbaka pa 80 kilometer i timmen.
- Vigverket var ména om att den skulle hilla samma
fart som 6vrig lastbilstrafik bara for att den inte skulle bli
en bromskloss i trafikrytmen, siger hon.

Rondeller gar bra.

Men férstaeligt nog
undviker forarna situationer
dér de maste backa.

Den storsta skillnaden mot att kora ett traditionellt
timmerekipage dr accelerationen, enligt Johanna.

— Nidr man ska ivég tar det lite lingre tid men det ar
ju ocksa 30 ton extra som ska sittas i rorelse. Och i titort
maste man hélla ut lite extra men slapen foljer vildigt
bra och stjél inte sdrskilt mycket mer 4n en vanlig tim-
mervagn.

ETT AV DE FORSTA INTRYCKEN &r hur mjukt bilen gér. Vi
passerar ndgra ojamnheter i vigen men ekipaget glider
over utan att svaja och utan de klassiska ryck som man sa
ofta kunde uppleva i dldre timmerbilar.

- Luftfjadringen i kombination med trippelaxlat pa

FAKTA: EN TRAVE TILL

M Projektet En Trave Till ar
ett samarbetsprojekt med

till 2012. Malsattningen ar
effektivare transporter, re-
bland andra Vagverket, ducerade koldioxidutslapp,
Volvo och Skogforsk som i forbattrad trafiksakerhet och
forsta skedet ska paga fram  minskat vagslitage.

PAETT ALDRE KONVENTIONELLT
EKIPAGE AR DET INTE OVANLIGT ATT
DOLLYN KAN STICKA LITE | SIDLED VID
INBROMSNING. JAG UPPLEVER ATT DET HAR
EKIPAGET ROR SIG STABILARE VID HALKA.

JOHANNA FUNCK, LASTBILSFORARE BJALMSJO SKOG OCH TRANSPORT

bade linken och trailern gor att gangen blir s& hir fin. Den gar fruktansvirt bra
efter vigen, det maste jag saga.

Att kora med ett s& har langt lastbilsekipage innebér dven en viss d4ndring i
rutinerna. Det vanligaste sittet att transportera virke pa i dag ér ett lastbilseki-
page med tre travar som hidmtar virket vid avlagget i skogen och som daref-
ter kor det hela végen till slutmalet. Med den nya, ldnga bilen nyttjas i stéllet
en terminal dit virket transporteras och lastas av. Dérefter lastas det om till
30-metersekipaget som sedan gér ned till bestéllaren vid kusten.

— Den stora vinnaren 4r nog miljon eftersom man kan f& med sig mer tim-
mer pd samma resa. I och med att det &r elva axlar pa hela ekipaget fordelas
vikten battre vilket medfor ett ldgre axeltryck, vilket i sin tur &r skonsammare
mot vigunderlaget, siger Kent Bjdlmsjo och fortsitter:

- Spontant tror jag att det har kommer att bli bra for akeriniringen. Det hir
ar framtiden, sd kdnns det.

BRANSCHFOLKET FOLJER UTVECKLINGEN med stort intresse. ETT-projektet ska
péga i tre ar innan den slutgiltiga utvirderingen é4r klar. Men den forsta sex-
ménadersstudien fran Skogforsk visar att bade bréansleférbrukning och CO2-
utsldpp per transporterat ton virke har minskat med 22 procent. Och produk-
tionen, alltsd méngden transporterat virke har 6kat med 45 procent

Men Johanna kan avsloja att det inte varit en enda incident dér det handlat
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om trafikanter som missbedémt lingden pa ekipaget eller som hamnat i tids-
nod av nagot slag i samband med omkorning.

- Jag liste ju manga insdndare i borjan nér det skulle tas i bruk dér den
bland annat kallades for monsterbil och ddr man kritiserade just det. Men det
har inte varit nagra som helst problem vid omkérningarna, varken fér Tor-
bjorn eller for mig, och det kdnns givetvis mycket bra.

BADE HON OCH JOBBARKOMPISEN Torbjérn Pettersson borjade sin anstéllning
hos Bjilmsjds i samband med att ETT-bilen togs i bruk. Tillsammans har de
23 ar i yrket ddr Torbjorn dr den mest erfarne med 17 &r bakom ratten.

- Det ér verkligen en fin arbetsmilj6 och projektet med En trave till &r ut-
vecklande ocksa for mig som forare. Det dr mer 4n bara kora, siger hon.

En av de vanligaste fridgorna som Johanna och de andra som kor bilen har
fatt dr frigan hur bilen &r att backa med.

- Det gér ju att backa och det skulle sakert ga att utveckla den firdigheten
dnnu mer. Men det hér dr ju en landsvégsbil och det ér véldigt sdllan som man
behéver backa.

Men att backa in sldpet i nittio grader for att vinda, det vill varken hon,
Torbjorn Pettersson eller Kent Bjdlmsjo ge sig pa.

- Det skulle innebéra mycket trixande. Det gar sikert men det tar helt en-
kelt for mycket tid. Darfor ska man nog helst undvika det, sager Kent Bjilmsjo

Johanna Funck och Torbjorn Pettersson
boérjade sin anstéllning hos Bjalmsjos i
samband med att ETT-bilen togs i bruk.
Tillsammans har de 23 ar i yrket déar

Torbjérn &r den mest erfarne med 17 ar
bakom ratten.

g

ndr han senare far tillflle att ge en kommentar i dmnet.

En annan spiannande fraga som branschfolk girna
undrar &ver dr hur ett sd pass langt ekipage beter sig pa
vintervig och nir vagférhéllandena forsimras. Det hér
aret har det, sett med en yrkesférares 6gon, varit en fin
vinter hogst upp i norr. Det har med andra ord varit rejalt
kallt, alltsd en gammaldags hederlig vinter. Bade Johanna,
Torbjorn och Kent har sluppit att ge sig ut i de mest extre-
ma blixthalkorna men de har 4nd4 hunnit testa ekipaget
nér underlaget varit allt annat 4n optimalt.

— Pa ett dldre konventionellt ekipage 4r det inte ovan-
ligt att dollyn kan sticka lite i sidled vid inbromsning och
vid en sladd kan man f3 ett litet pisksnértskast pé slapet.
Jag upplever att det hir ekipaget ror sig stabilare vid halka,
sdger hon.

JOHANNA BRUKAR SITTA OCH SMAMYSA nir hon kor ekipa-
get. Bést tycker hon om de ljusa sommarnitterna.

- Det langtar jag till. Midnattssolen &r alldeles under-
bar, himlen dr alldeles rod. For att inte tala om alla vilda
djur man ser. Jag tycker att jag har ett bra jobb. m

MIDNATTSSOLEN
, , AR ALLDELES

UNDERBAR. FOR ATT
INTE TALA OM ALLA VILDA
DJUR MAN SER. JAG TYCKER
ATT JAG HARETT BRA JOBB.

JOHANNA FUNCK, LASTBILSFORARE BJALMSJO SKOG OCH TRANSPORT

1. EU-fordon

| EU far lastfordon vara maximalt
18,75 meter (Sverige och Finland

undantagna). Maximal bruttovikt:

44 ton. Fordonen klarar tva travar.
Axeltryck fér fordonet pa bilden: 10 ton.

2. Normalt
virkesfordon

i Sverige. Lastbil med
slap. Maximal langd: 24
meter. Maximal brut-
tovikt: 60 ton. Fordonet
klarar tre virkestravar.
Axeltryck: ca 9-10 ton.

3. ETT-fordonet som testas
i Norrbotten &r 30 m langt och har

en bruttovikt pa 90 ton. Axeltrycket &r dock

bara 8-9 ton, eftersom vikten fordelas pa 11 axlar.

ILLUSTRATION: SVENSKA GRAFIKBYRAN

Bromsprovare
f6 tunga fordon

Jéhbiﬁf':'éit.Iastsimulerj‘..’/
Losningen ar en MAHA®
bromsprovare megfri'ktigt

bra bett i rullarna.

Menyer i
fjarrkontroll:

- vid lastsimulering

~toq,  Ackrediterad kalibrering

- w@u 4 Viarackrediterade att utfora kalibreringar av:
* 4+ * avgasmatare (bensin & diesel)

¢ ljusinstallare och ljusinstallarplats

* bromsprovare med tillhérande tryckgivare
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Lovartsgatan 8/Karlstad/Tel 054 - 85 00 75/sun@sunmaskin.se

www.sunmaskin.se

- vid bromsprov
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